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La Actuacion Parque Central

Un nuevo sistema de comunicacion ferroviaria para Valencia
y una solucion urbana para los barrios separados por las vias

ESTACION CENTRAL >~ FEdificio histrico Estacié del Nord
Estacion pasante con dos niveles

de andenes soterrados con . Nuevo edificio de estacion yserViCiDS
6 vias en cada uno y un nivel Eliminacion del paso

intermedio de comunicacion inferior de las Grandes Vias ———=

con las estaciones de metro. El
proyecto ha sido disefiado por

i Andenes subterraneos
César Portela.

<———— PARQUE CENTRAL

De unos 230.000 metros cuadrados
de extension, ocupara el lugar de
la actual playa de vias. El proyecto
ha sido disefiado por Kathryn
Gustafson.

ESTACION DE
CERCANIAS

DE SANT BULEVAR GARCIA LORCA
ISIDRE

Con 80 metros de ancho y una : "
amplia mediana ajardinada, se By |
ubicaréa entre la Avenida Giorgeta
y el Bulevar Sury se prolongara
hacia la V-30. Conllevara la
supresion del puente de Giorgeta.

F Canal ferroviario subterraneo de acceso.
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LA ACTUACION PARQUE CENTRAL @

ESTACION DE CERCANIAS
DE UNIVERSIDAD e
Estara ubicada en los campus universitarios i
y tendra sus accesos junto a la parada La Ml
Carrasca de la linea T4 de tranvia. Il
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~— ESTACION DE 4 .
CERCANIAS DE ARAGON
La nueva estacion subterranea ’
tendra sus accesos situados l
junto a los de la estacion Aragon
de la linea 5 de metro. A I
ESTACION DE CERCANIAS
DEL CABANYAL
Lineas soterradas
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LA ACTUACION PARQUE CENTRAL @

Los escenarios del cambio

Nueve kilometros de tiinel ferroviario, cuatro nuevas estaciones
pasantes conectadas a la red de metro y de tranvia, 425.000
metros cuadrados de zonas verdes y nuevos equipamientos

son las cifras del proyecto que transformara Valencia

a Actuacion Valencia Parque Central constituye, como
operacion ferroviaria y urbana, el proyecto de mayor
trascendencia que acomete actualmente la ciudad. Des-
de el punto de vista ferroviario, Valencia ha pasado ya
a formar parte de la red de ciudades espafiolas (v proximamente
europeas) conectadas por alta velocidad y, cuando finalice esta
actuacion, contara con una mayor capacidad de servicios de
cercanias. En la vertiente urbanistica, gracias al soterramiento
del ferrocarril, se recupera una parte del centro de la ciudad
con un nuevo parque de 230.000 m? y nuevos equipamientos
publicos facilitando, ademas, la integracion de barrios ahora
separados por el ferrocarril.
La Actuacion contempla suelo para construir aproximadamente
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Financiacion

Segtin se acord6 en ese convenio, las obras ferroviarias libe-
ran el suelo que hace posible la ejecucion de las obras urbanis-
ticas y éstas generan recursos econémicos que contribuyen a
costear las obras ferroviarias. Por tanto, las fuentes de financia-
cion necesarias para acometer la Actuacion son los presupuestos
de las instituciones involucradas, los ingresos procedentes de
la venta del suelo publico edificable de ese ambito y las cuotas
de urbanizacion correspondientes a los terrenos de titularidad
publica y privada.

Perpignan @

@ Girona

Barcelona
0 \
aragoza

Tarragona

LAS COMUNICACIONES
FERROVIARIAS DE VALENCIA

La alta velocidad supone un motor para la
dinamizacién econémica y vertebracion
territorial. Indiscutible en el caso de

una gran ciudad como es Valencia, que
ocupa un lugar clave en el transporte
ferroviario en el Mediterraneo gracias a

sus conexiones con Madrid y con el resto
de las principales capitales espafiolas. Al
impulso socioecondmico y a la competitividad
empresarial se afade el potencial del puerto
de Valencia. Estos factores convierten a

la ciudad en un importante centro para el
transporte de pasajeros y mercancias.
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La actuacion
ferroviaria

Valencia esta en la confluencia del
Corredor Mediterraneo ferroviario y de la
linea de alta velocidad Valencia-Madrid y
cuenta con una extensa red de transporte
urbano y metropolitano. Desde finales de
2010 forma parte de la red de ciudades
espafiolas conectadas por alta velocidad

y, cuando finalice esta actuacion, conta-
ra con una mayor capacidad de servicios
de trenes de cercanias.

Un punto de inflexion en 2003
En el afio 2003 el Ministerio de Fo-
mento, la Generalitat, el Ayuntamiento
de Valencia, Adif y Renfe-Operadora
firmaron un convenio para acometer la
remodelacion de la red arterial ferrovia-
ria de Valencia, constituida por la Estaci6
del Nord, dispuesta en fondo de saco, un
haz de vias que divide la ciudad y unas
instalaciones para el mantenimiento de
los servicios ferroviarios situadas dentro
del area urbana, en el espacio destinado
al futuro Parque Central.

LA RED FERROVIARIA DE VALENCIA EN 2003
En 2003 el tren entra en superficie hasta la Estacié del Nord, que esta dispuesta en fondo de saco, y las vias separan los barrios
del centro y del sur de la ciudad. El convenio firmado ese afio entre el Ministerio de Fomento, la Generalitat, el Ayuntamiento, Adif

y Renfe-Operadora persigue cambiar esa configuracion de la red ferroviaria de Valencia.

—se |/fas de ancho ibérico. La lineas de puntos indican tinel

En materia ferroviaria, el citado con-
venio tiene como objetivos incorporar la
nueva linea de alta velocidad en la red
arterial ferroviaria del area metropoli-
tana de Valencia; mejorar los servicios
de viajeros manteniendo la centralidad
de la estacion y su transformacién en un

gran nudo multimodal; y optimizar los
servicios de mercancias concentrando
las instalaciones y fomentando la in-

termodalidad.

La nueva red ferroviaria

La operacion ferroviaria consiste en
la ejecucion de un nuevo acceso al sur
de Valencia, un tinel ferroviario so-
terrado de casi nueve kildbmetros que
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so, la Estacion Central, el Eje Pasante,

atraviesa la ciudad y la reordenacion
de lineas e instalaciones de mercancias.

El nuevo Acceso Sur a la ciudad se
encuentra en la confluencia entre la li-
nea de alta velocidad Madrid-Valencia

(con trafico exclusivo para viajeros) y el

Corredor Mediterraneo (que comprende
lineas para viajeros y lineas de mercan-
cias). La linea de alta velocidad que une
las ciudades de Madrid y Valencia esta
operativa desde diciembre de 2010 con

un trayecto que dura 95 minutos.
La travesia soterrada de nueve kil6-

las estaciones de cercanias de Aragon
y Universidad (todas ellas pasantes, in-

L 3
Un tunel de casi nueve
P A termodales y subterraneas) y la estaciéon
kllOme tr OS recorrera intermodal en superficie de Sant Isidre.
La reordenacion de las instalaciones
de Sur a nor te la de mercancias e instalaciones ferrovia-

y 4 rias de mantenimiento en el complejo
Cludad y la dOtara de ferroviario de Font de Sant Lluis, fren-
dOS nuevas estaciones te a la zona sur del puerto, ya esta fi-

. nalizada y acoge la nueva estacién de

de cercanias SOte)TadaS mantenimiento o Centro de Tratamiento
Técnico. La actuacién prevé, ademas,
una conexion directa para las mercan-

cias desde el Acceso Sur hacia el puerto
de Valencia, atravesando el complejo

metros cruzara la ciudad de sur a norte.

Este proyecto se descompone en varias

partes para su ejecucion y esta consti-
tuido por el Nudo Sur, el Canal de Acce-

ferroviario de Font de Sant Lluis.

FUTURAS LINEAS FERREAS
Tras la remodelacion de los accesos ferroviarios, la ciudad de Valencia contarad con dos nuevas estaciones subterraneas de cercanias,
conectadas con la red de metro y tranvia. Un tnel liberara los terrenos ocupados por las vias para construir un gran parque urbano y

un bulevar. La Estacié del Nord se integrara con la Estacién Central para convertirse en una estacion intermodal y pasante.
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Las nuevas
estaciones

La Estacion Central, disenada por el
arquitecto César Portela, es un complejo
compuesto por un nuevo vestibulo en su-
petficie que integrara la actual Estacié del
Nord (declarada Bien de Interés Cultural
en 1993); un recinto ferroviario subterra-
neo constituido por 12 vias y andenes dis-
tribuidos en dos niveles de 6 vias cada
uno; un gran aparcamiento subterraneo
y un edificio de usos terciarios de unos
45.000 m?construidos.

Ubicacion y conexiones

La nueva estacién tendra caracter
intermodal y pasante en lugar de la dis-
posicion actual en fondo de saco. Dos
niveles de andenes subterraneos y un
nuevo vestibulo ampliaran la Estaci6 del
Nord hacia el sur, entre las calles Xativa,
Bailén, Alicante y la Gran Via. Estara
ubicada muy préxima a las estaciones
de metro de Xativa, Joaquin Sorolla y

LA ESTACION CENTRAL DESDE EL SUR

ﬁ Cercanias Q Metro Q Alta Velocidad y Larga Distancia
EDIFICIO DE SERVICIOS __ 80
— 66
— M
VESTIBULO e
DE LA ESTACION
L]

22
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Calle

Calle

Bailén

% Alicante

ANDENES

Plaza de Espafia y quedara directamente
conectada con las estaciones de metro
y tranvia de Bailén y Alicante. En su
entorno mas inmediato hay paradas de
autobuses que dan servicio a mas de
40 lineas urbanas, paradas de taxis y
servicios de bicicletas.

PARTES DE LA NUEVA ESTACION CENTRAL
VISTA ESTE. Sus vias de distinto ancho permitiran la circulacion tanto de trenes de cercanias como de alta velocidad. Los trenes
llegaran por el corredor subterraneo a la Estacion Central. La estacién contara con dos niveles de andenes y seis vias en cada nivel.

Parque urbano

metros
o]

— 8
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Linea T2

APARCAMIENTO  TRANVIA

Valencia Joaquin Sorolla

La estacion de ferrocarril Valencia
Joaquin Sorolla permite que Valencia
esté disfrutando ya del AVE y constituye
una pieza importante para poder llevar
adelante la Actuacion Valencia Parque
Central.

Edificio de
acceso sur
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LA ESTACION VALENCIA JOAQUIN SOROLLA
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En las inmediaciones de su entrada principal, la
estacion cuenta con servicio de taxis, alquiler
de coches y bicicletas.

() Autobis o Entrada

exclusivo de principal
Renfe entre
estaciones

E Aparcamientos
Acceso en
coche al

@ Metro

@ Autobuses EMT

aparcamiento

Autobuses Metrobus

La estacion Valencia Joaquin Sorolla sera desmontada cuando entre
en funcionamiento la Estacion Central subterranea y el nuevo vestibulo

Esta estacion sera desmontada cuan-
do entre en funcionamiento la Estaciéon
Central subterranea y el nuevo vestibulo.
En ese momento se trasladaran todos los
servicios ferroviarios y podra ejecutarse la
parte del parque hoy ocupada transitoria-
mente por este edificio.

Cajon ferroviario

Edificio de servicios

Gran Via
Ramén y Cajal

Nuevo vestibulo en superficie

Sant Isidre, Aragon y Universidad

Las nuevas estaciones de Sant Isidre,
Arago6n y Universidad mejoraran sustan-
cialmente los servicios de cercanias de
Valencia que, gracias al caracter pasante
de la nueva Estacion Central, ganaran en
eficiencia. Todas ellas son intermodales

- Escaleras/accesos

Edificig

y quedaran conectadas directamente con
las estaciones de metro y tranvia de la red
de Metrovalencia.

Todo el conjunto convertira esta zona
de la ciudad en un gran nudo de comuni-
cacion con todos los modos de transporte
interconectados.

Aparcamientos
subterraneos de la zona norte

histdrico Calle Xéti\(a

\

TUNEL PASANTE NORTE
(UN NIVEL)




Valencia, intermodal

Valencia sera la ciudad mejor comunicada de la Comunitat
Valenciana gracias al caracter intermodal de la futura Estacion
Central. La actuacion ferroviaria permitira concentrar servicios

de cercanias, alta velocidad, metro, tranvia, bus y taxi,
conectados de forma rapida y comoda en el centro de la ciudad.
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VALENCIA, INTERMODAL

D

Los municipios del area
metropolitana de Valencia

. ’ . CONEXIONES FERROVIARIAS
incrementaran la capacidad

CON EL METRO Y EL TRANVIA

> La Estacion Central permitira todas las conexiones ferroviarias.
de desplazamlento Confluirdn grandes lineas de alta velocidad y cercanias con las
> lineas 1, T2, 3y 5 de metro y tranvia; éstas, a su vez, conectaran
de sus ciudadanos fnoas 1, 123 Y
Linea 1 o2
—— LineaT2 \,o
——— Linea3
—— LineaT4
= Linea’5

—— Tranvia orbital
—— Tranvia de la costa
—— Metro Ribera
Metro ligero de L"Horta Sud

e Red ferroviaria

a Actuacion incorpora las nuevas lineas de alta ve-
locidad (Madrid-Valencia, ya en servicio, y el Co-
rredor Mediterraneo) en la red arterial ferroviaria
de Valencia, mejora los servicios de mercancias,
concentrando instalaciones, y fomenta la intermodalidad
con otros modos de transporte. Al mantener la centralidad
de la estacion y transformarla en un gran nudo intermodal
mejoran los servicios de viajeros. El Eje Pasante resuelve la

situacién en fondo de saco de la Estacié del Nord y da conti-
nuidad a la alta velocidad en direccion a Castellon. También
las cercanias seran pasantes y tendran dos nuevas estaciones
-Aragdn y Universidad- conectadas con metro y tranvia, lo que
aumentara de forma notable la capacidad de la red.

Los municipios del area metropolitana quedaran mejor in-
tegrados en la red de transporte, lo que proporcionara mayores
posibilidades de desplazamiento a los ciudadanos.




El Parque Central

Disenado por la paisajista Kathryn Gustafson, el Parque
Central de Valencia sera un nuevo polo vertebrador de la
ciudad y recuperara un espacio que hasta ahora la dividia en
dos. Laluz, el aguay el verde son los principales elementos
de este gran parque urbano de 23 hectareas.




EL PARQUE CENTRAL DESDE EL NORESTE

Figuracion perteneciente al proyecto ganador para la urbanizacion del Parque Central de Valencia. Ocupara un espacio de
230.000 metros cuadrados en el antiguo emplazamiento de la playa de vias.

racias a la planificacién ur-
banistica y al soterramiento
del ferrocarril, Valencia re-
cupera un espacio céntri-
co de destacadas dimensiones. Una
actuacién urbanistica con metas tan
notables como el cierre del ensanche
histérico, la integracién de barrios
hasta ahora separados por las vias,
el Parque Central, el Bulevar Garcia

Lorcay otras zonas de equipamientos
educativos y sociales, asi como mas
capacidad residencial y terciaria.

El Parque Central da nombre al
conjunto de esta actuacion, algunas de
cuyas acciones ya son una realidad. E1
proyecto de la paisajista Kathryn Gus-
tafson contempla la urbanizacion de
una zona de 66 hectareas y tiene como
elemento principal un enorme y bello

parque que sera un pulmoén verde de
230.000 metros cuadrados.

El disefio de Gustafson fue elegi-
do unanimemente en un concurso de
ideas al que se presentaron treinta y
seis propuestas de ocho paises. En la
fase final concurrieron cinco grandes
estudios de arquitectura, ingenieria y
paisajismo con proyectos de una ex-
celente calidad.




EL PARQUE CENTRAL

La estrategia de desarrollo urbanistico

El Parque Central de Valencia consti-
tuye una de las tltimas piezas urbanas
de envergadura que falta por desarrollar
de la ciudad y una actuacion tinica en
Europa.

Debido a las actuaciones ferroviarias
pendientes (32 fase del Canal de Acceso,

Ubi;:at:ién del obsevador
en la figuracion de las
" paginas 14y 15

Edificios de acceso
a la Estacion Central

B -
’Plaza - .
’ Norte i i

Jardin de
los Perfumes

EL DISENO DEL PARQUE

Eje Pasante y Estacién Central) y con el
fin de proporcionar lo antes posible los
espacios piblicos a los ciudadanos, se ha
planteado un desarrollo urbanistico por
fases a medida que se vaya liberando el
suelo como consecuencia de la ejecuciéon
de esas obras ferroviarias.

Plaza
Central

Exposicion de
Jardines
Mediterraneos

Primera fase

Gracias a la disponibilidad inmediata
de terrenos no afectados por los servicios
ferroviarios se podria abordar, por ejem-
plo, una primera fase de la urbanizacién
que incluiria la ejecucién de un 40% del
Parque Central - en la zona préxima al

Jardin de
los nifios

Carrera de g

Ademas de la supresion del tinel de las Grandes Vias y el paso elevado de Giorgeta, el soterramiento de las vias férreas liberara
unos 230.000 m2 de suelo que serén destinados a la construccion del gran parque urbano.

16



EL PARQUE CENTRAL

barrio de Russafa- y edificar una parte
muy importante del suelo. LA PLAYA DE ViAS EN 2003

Fases segunda y tercera

Tras las obras de soterramiento del
Canal de Acceso y la construccion de la
Estacién Central, una segunda fase per-
mitiria acometer la urbanizacién de una
nueva zona proporcionando nuevas dota-
ciones piblicas y mas suelo a edificar. La
terminacion de la Estacion Central haria
posible la desaparicion de la Estacion
Joaquin Sorolla y ello permitiria concluir,
en una tercera fase, el conjunto de la ur-
banizacion. En estas fases se ejecutaria el
resto del Parque Central, el Bulevar Garcia
Lorca y se suprimiria el paso superior de
la Avenida César Giorgeta y el tinel de las
Grandes Vias.

.|
La ejecucion por fases
favorece el uso de los
espacios publicos

] ‘4 L - = f . =t
— R La fase 1, en color amarillo, compuesta de suelos privados y terrenos ferroviarios de
; = 1 [ disposicién inmediata. La fase 2, en azul, corresponde a suelo donde se ejecutaran
{ | [ las obras de soterramiento. Y la fase 3, en rojo, es el lugar que ocupan la estacion
| | — Joaquin Sorolla y el acceso ferroviario provisional.
e — _'_ = L\J | I I 3 e :
I ¥ e | | | ! i 4

El Bulevar urbano
. Plazas

[ Fuentes

s Cruces peatonales
s Arboles

s Flores

Juegos

I:l Jardines comunales
D Huertos educacionales
D Parques infantiles
. Jardines vecinales
! Cubiertas ajardinadas
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EL PARQUE CENTRAL

El espacio
del parque

Un poema de Ausias March, «Aigua
plena de seny», da nombre al disefio ele-
gido para el Parque Central en el que la
luz, el aguay el verde son los principales
elementos. El parque se estructura en tor-
no a una red de paseos que conectaran
las calles colindantes tanto en sentido
Norte-Sur como Este-Oeste. Esta red de
paseos genera diferentes espacios con un
tratamiento especifico en funcion de los
usos de cada uno de ellos, como el Jardin
de Aromas, pensado para invidentes, o
el auditorio al aire libre, entre otros. En
paralelo a esos itinerarios, ocho canales
de agua recorreran el parque y desembo-
caran en lagunas y fuentes.

La principal caracteristica del parque
sera la sostenibilidad, que contribuira a
optimizar los costes de mantenimiento.
El sistema de recogida del agua de lluvia
permitira cubrir el 19% de la demanda de
riego y se ha propuesto generar a través de
placas solares fotovoltaicas la electricidad
necesaria para su funcionamiento.

El disefio del paisaje

Cada zona del parque tendra su pro-
pia tipologia botanica combinando pra-
deras, jardines, arbustos y arbolado. E1
proyecto elegido propone espacios para
ciudadanos de todas las edades: huertas,
talleres de jardineria, una zona de juegos
infantiles, una biblioteca/hemeroteca, un
espacio cultural o un mercado. Gustafson
recupera los edificios ferroviarios prote-
gidos que se integraran perfectamente
con el paisaje y la vegetacion del parque.

PASA A LA PAGINA 20
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EL PARQUE CENTRAL

EL DISENO DEL GRAN PARQUE

Las imagenes muestran los disefios del
anteproyecto del parque, pensado para
recuperar y devolver a la ciudad como

zona verde el espacio ocupado durante
décadas por las vias del tren.

1) Plaza central

Un paseo central de palmerasy
jacarandas unira los extremos norte y sur
del parque. En medio, una plaza en la que
convergen todos los caminos.

2) El lago y los jardines mediterraneos
Vista desde el lago hacia la exposicion
de jardines mediterraneos que exhibird
variedades vegetales y botanicas de
interés educativo.

3) Plaza de las artes

Uno de los polos de atraccion. Los
edificios existentes seran rehabilitados
para uso cultural o recreativo.

4) El anfiteatro

Vista desde la entrada suroeste hacia

el anfiteatro, un espacio flexible para la
celebracion de eventos culturales y actos
publicos.
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LA VEGETACION

I(ATHRYN GUSTAFSON' En materia de vegetacion la estrategia a seguir se basa en la creacién de espacios

que representen los paisajes naturales y culturales de la region. Todas las plantas

«LOS niveles del terreno propuestas son autéctonas o variedades. Los diferentes tipos de vegetacion

proporcionan a cada zona un caracter y apariencia (nicos. A vista de péjaro,

forman el paisaje. e o e 78 0 10855
Las plantas moldean

y estructuran ese

espacio y lo dotan de

diversidad y armonia»

VIENE DE LA PAGINA 18

El disefio sigue los criterios de eli-
minacién de barreras arquitectonicas y
prevé la continuidad de la red de carril
bici de 1a ciudad.

Accesos y seguridad

La seguridad es otro de los aspectos
fundamentales. Una parte del recinto se
cerrara al piblico por las noches, mien-
tras otras permaneceran abiertas las 24
horas. Contara con nueve accesos y un
sistema de vigilancia técnica por cimaras.
Para contribuir a aumentar la sensacién
de seguridad dentro del parque, habra
iluminacién nocturna de bajo consumo.

El proyecto cuenta para su redaccién

con un equipo de cuatro despachos pro- SN Alcornogues Caracter urbano
. B Finos B jardines florales
fesionales: Gustafson Porter Ltd; Borgos 8 Blancus i boles florales
Pieper Ltd; NO_VE_I Ingenieria y (iestlon, y Prados silvestres Exhibicidon de jardines mediterraneos
Grupotec Servicios de Ingenieria. === Acudticas La huerta jardin
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Fragmento del mapa del area de Valencia realizado en la campafia topografica de 1882. Refleja la primera linea de ferrocarril de la
ciudad, la tercera tendida en Espafia.

Valencia y el ferrocarril

La historia ha sido testigo de la larga y estrecha relacion
entre Valencia y el ferrocarril como potencial de desarrollo
econdmico y social. Siglo y medio después de la llegada del
primer tren, la ciudad se halla inmersa en su cuarta gran
transformacion urbano-ferroviaria.




@ VALENCIAY EL FERROCARRIL

SIN TRANSPORTE MECANIZADO

A principios del siglo XIX asistimos al
nacimiento de una nueva etapa enla
historia de los medios de transporte con
la construccion de la primera maquina de
vapor en 1804 en Gran Bretafia. Valencia
era una ciudad sin medios mecanizados
de transporte que ya disponia, desde
1802, del Jardin Botdnico como zona
verde en su ubicacion actual.
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LLEGA EL FERROCARRIL

Valencia fue la tercera ciudad espafiola
en poseer este revolucionario modo de
transporte con la inauguracion en 1852
del tramo construido entre el centro de

la ciudad y el Grau. La primera estacion
—hoy desaparecida— estaba muy proxima
a la actual plaza del Ayuntamiento. El tren
lleg6 a Xativa en 1854,
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LA ESTACIO DEL NORD

En 1917 se inaugura la actual Estaci6 del

Nord junto a la calle Xativa. Se elimina

la anterior estacion y se traslada el

nudo ferroviario de las calles Segorbe

y Castellon al sur de las Grandes Vias.
Desde 1854 se crearon numerosas lineas
de ferrocarril: el tren llegd a Castellon

en 1862y a Lliria en 1890. Después
llegarian la Estacion de Aragony las
lineas de via estrecha del trenet. En
1860 se inauguraron las obras del puerto
de Valencia. En 1887 se aprob6 el Plan
de Ensanche de Valencia. En 1903 el
Ayuntamiento recibié la donacién de los
Jardines del Real o de Viveros.
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(*) Datos de 2010.

LARIADA Y EL
CINTURON DE HIERRO

En 1957 Valencia sufre una devastadora
riada. La ciudad ha experimentado un
notable crecimiento y se ve constrefiida
por un “cinturén de hierro” en el que se
producen cada vez mas accidentes en
sus numerosos pasos a nivel. En esta
época comienza un proceso de creciente
motorizacion en vehiculo privado y el
declive de los tranvias y del transporte
publico.

LA REFORMA FERROVIARIA,
FRUTO DEL PLAN SUR

Tras la riada de 1957 se acomete el
llamado “Plan Sur” por el cual se crea

el nuevo cauce del Rio Turia al sur de la
ciudad (1973), se remodela la red arterial
ferroviaria concentrando todas las lineas
en la Estaci6 del Nord y creando un

nudo ferroviario junto al nuevo cauce.
Este plan elimina el llamado “cinturén
de hierro”. Posteriormente se crearia

el Jardin del Turia (1986) y el Parque

de Cabecera (2004), se soterraria el
ferrocarril en el Cabanyal (1991) y se
acometerian las primeras lineas de metro
(1988) y de tranvia (1994).

PROYECTO VALENCIA
RQUE CENTRAL

Actuacion Valencia Parque Central
prende la construccion de un nuevo
eso ferroviario en alta velocidad a
encia, una nueva Estacion Central,

s nuevas estaciones de cercaniasy
soterramiento de las vias mediante
tinel que atravesara la ciudad. Esta
tuacion permitiré la eliminacion de
barreras urbanisticas ocasionadas

r el ferrocarril en superficie asi como
esarrollo de los espacios urbanos
ados entre la Estacio del Nord y el
vo cauce del rio Turia con la creacion
Parque Central.
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Union Europea

Fondo Europeo de Desarrollo Regional
Una manera de hacer Europa




